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Abstract of DE4223855 

A distributor drive (22) with first and second 
drive shafts (24,26) is fitted to the towing 
vehicle. The first drive shaft (24) is provided for 
the axle drive of a wheel axle of the towing 
vehicle; the second drive shaft (26) is provided 
for the axle drive of a wheel axle (9) on the 
trailer vehicle. The distributor drive has a third 
drive shaft (28) to the axle drive of a further 
wheel axle (8) of the towing vehicle. In the 
uncoupled and coupled states, the first and 
second drive shafts of both vehicles are in 
drive connection with the respective axle drive. 
ADVANTAGE - Allows the use of a towing 
vehicle with a rear wheel drive, rather than one 
with four wheel drive or front wheel drive. 
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) Fahrzeuganordnung 

) Fahrzeuganordnung mil einem Zugfahrzeug (2), das Ober 
elne Kupplungsvorrtchtung (13, 14) mtt einem mindestens 
zweiradrigen Anhangerfahrzeug (3) atarr verbindbar 1st, 
wobei im zusammengekuppelten Zustand die HinterrSder (4) 
des Zugfahrzeugas (2) von der Fahrbahn abgehoben sind, 
dacfurch gekennzeichnet, daS am Zugfahrzeug (2) aln dem 
Qblichon Getriebe (20) nachgeschaltetes Verteilergetriebe 
(22) angaordnet ist, welches eine erste und eine zweite 
Abtriebswelle (24, 26) hat, wobei die erste Abtriebswelle (24) 
zum Achsantrieb einer Radachse des Zugfahrzeuges (2) und 
die zweite Abtriebswelle (26) zum Achsantrieb einer Radach- 
se (9) des Anhangefahrzeuges (3) vorgesehen sind, wobei 
die Achsantriebe durch die Antriebseinheit des Zugfahrzeu- 
ges (2) erfotgan und wobei die HinterrSder (4) des Zugfahr- 
zeugas (2) im zusammengekuppeltem Zustand von der 
Antriebseinheit abgekoppalt sind. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Fahrzeuganordnung mit 
den Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruchs 1, wie 
es aus der WO-92/04 205 bekannt ist. 5 

Mit der bekannten Fahrzeuganordnung aus einem 
Zugfahrzeug und einem starr damit kuppelbaren An- 
hangefahrzeug mit in gekuppeltem Zustand angehobe- 
nen Hinterradern des Zugfahrzeuges, ist zwar die Mog- 
lichkeit eines Front antriebes und eines Ailradantriebes 10 
des Zugfahrzeuges vorgesehen. Es ist jedoch nicht ein 
allein tiber die Hinterrader getriebenes Zugfahrzeug 
einsetzbar, was das Spektrum der einsetzbaren Zug- 
fahrzeuge und damit die Vielseitigkeit der Fahrzeugan- 
ordnung einschrSnkt 15 

Es ist eine Fahrzeuganordnung der im Oberbegriff 
des Anspruches 1 beschriebenen Art bekannt, bei wel- 
cher das Anhangefahrzeug in gekuppeltem Zustand 
mittels einer darin vorgesehenen eigenen Antriebsein- 
heit antreibbar ist, so daB ein Hinterradantrieb der 20 
Fahrzeuganordnung realisiert ist (GB-2 006 130 A). 

Bei einem Traktor ist bekannt, eine Zapfwelle vorzu- 
sehen, die wahlweise ttber ein Verteilergetriebe von der 
Antriebsmaschine des Traktors antreibbar ist und von 
der ein Antrieb eines Anhangefahrzeuges ableitbar ist 25 
(US-PS 3 442 346). 

Es ware wunschenswert, fur Fahrt der gekuppeiten 
Fahrzeuganordnung im GelSnde einen Antrieb mit je 
einer angetriebenen Achse von Zug- und Anhangefahr- 
zeug bereitzustellen, ohne daB am Anhangefahrzeug 30 
hierzu ein eigener Antrieb vorgesehen werden darf, der 
zu aufwendig ware. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Fahr- 
zeuganordnung der im Oberbegriff des Anspruchs 1 an- 
gegebenen Art so auszugestalten, daB Zugfahrzeuge 35 
nicht nur mit Front- oder Aliradantrieb sondern auch 
mit reinem Hinterradantrieb einsetzbar sind und daB in 
gekuppeltem Zustand der Fahrzeuganordnung mit ein- 
fachen Mitteln ein Antrieb auch mindestens einer Achse 
des Anhangefahrzeuges realisiert wird. 40 

Zur Losung dieser Aufgabe dient Anspruch 1. 

Dadurch, daB erfindungsgemaB zusatzlich zu dem ub- 
lichen Schalt- oder Automatikgetriebe ein Verteilerge- 
triebe mit einer Abtriebswelle zum Antrieb des Anhan- 
gefahrzeuges mittels der Antriebseinheit des Zugfahr- 45 
zeuges vorhanden ist, laBt sich bei Einsatz eines hinter- 
radgetriebenen Zugfahrzeuges ein reiner Schiebe- oder 
Hiriferantrieb der starr gekuppeiten Fahrzeuganord- 
nung uber die angetriebene Achse des Anhangefahrzeu- 
ges oder bei Front- bzw. Aliradantrieb mit zuschaltba- 50 
rem Hinterradantrieb des Zugfahrzeuges ein "Aliradan- 
trieb" der gekuppeiten Fahrzeuganordnung erzieien. 
Dies erhoht die Vielseitigkeit der Fahrzeuganordnung 
einerseits hinsichtlich der Tatsache, daB nun zusatzlich 
auch rein hinterradgetriebene Zugfahrzeuge verwendet 55 
werden kdnnen, und andererseits insoweit, als bei einem 
allradgetriebenen Zugfahrzeug mit Zuschaltbarkeit des 
Hinterradantriebes zu einem permanenten Vorderan- 
trieb entweder zwischen Fahren mit reinem Frontan- 
trieb oder Fahren mit Frontantrieb und zugeschaltet ein 60 
Antrieb der Hinterradachse des Zugfahrzeuges (auto- 
nomer Betrieb des Zugfahrzeuges) oder des Anhange- 
fahrzeuges (gekuppelter Betrieb der Fahrzeuganord- 
nung) gewahit werden kann. Diese Variante der Erfin- 
dung ist in Anspruch 4 und in einer konstruktiven Aus- 65 
gestaltung in Anspruch 7 unter Schutz gestellt 

Bei Einsatz eines Zugfahrzeuges mit reinem Hinter- 
radantrieb gestattet das Verteilergetriebe trotz in ge- 
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kuppeltem Zustand der beiden Fahrzeuge angehobenen 
Hinterradern eine Obertragung des vom Motor im Zug- 
fahrzeug abgegebenen Drehmomentes auf eine ange- 
triebene Achse des Anhangefahrzeuges. Diese Variante 
ist in Anspruch 3 und in einer konstruktiven Ausgestal- 
tung in Anspruch 6 unter Schutz gestellt 

Die Erfindung ist im folgenden anhand schematischer 
Zeichnungen an Ausfuhrungsbeispielen mit weiteren 
Einzelheiten naher eriautert 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht einer Fahrzeuganordnung 
nach der Erfindung in gekuppeltem Zustand mit ange- 
hobenen Hinterradern des Zugfahrzeuges; 

Fig. 2 ebenfalls in einer Seitenansicht die Fahrzeug- 
anordnung nach Fig. 1 mit entkuppeltem Zugfahrzeug; 

Fig. 3 eine schematische Darstellung einer Getriebe- 
anordnung mit Schaltgetriebe und nachgeschaltetem 
Verteilergetriebe an einem front- oder allradgetriebe- 
nen Zugfahrzeug nach der Erfindung; 

Fig. 4 eine Einzelheit bei A in Fig. 3 in einer geschnit- 
tenen Darstellung in groBerem MaBstab; 

Fig. 5 eine Draufsicht auf die Ausgestaltung einer 
Hinterrader eines Zugfahrzeuges gemaB der Erfindung 
mit Differential; 

Fig. 6 eine Einzelheit bei B in Fig. 5 in groBerem 
MaBstab, welche eine Anhebevorrichtung fur die Hin- 
terrader des Fahrzeuges zeigt; 

Fig. 7 eine schematische Darstellung einer anderen 
Getriebeanordnung mit Schaltgetriebe und nachge- 
schaltetem Verteilergetriebe fur ein hinterradgetriebe- 
nes Zugfahrzeug gemaB der Erfindung, 

Fig. 8 eine schematische Draufsicht auf einen An- 
triebsstrang fur den Antrieb einer Achse des Anhange- 
fahrzeuges; 

Fig. 9 eine Einzelheit bei C in Fig. 8 in einer teilweise 
geschnittenen Darstellung in grdBerem MaBstab. 

Die Fig. 1 und 2 zeigen eine Fahrzeuganordnung, die 
insgesamt mit dem Bezugszeichen 1 bezeichnet ist und 
ein Zugfahrzeug 2 mit Vorder- und Hinterradern 8, 4 
sowie ein starr kuppelbares Anhangefahrzeug 3 umfaBt. 
Wie die Fig. 1 zeigt, sind die Hinterrader 4 des Zugfahr- 
zeuges 2 in gekuppeltem Zustand der beiden Fahrzeuge 
2, 3 von der Fahrbahn 5 abgehoben. Dies ermdglicht 
eine raumsparende Achskonstruktion mit einer Aufhan- 
gung der Hinterrader 4 an Langslenkern und einer auto- 
matischen Anhebevorrichtung, wie dies im einzelnen in 
der eingangs genannten WO-92/04 205 beschrieben ist. 
Dies gilt auch fur die automatisch einruckbare und Ids- 
bare starre Kupplung, tiber welche gleichzeitig die elek- 
trische Verbindung und die hydraulische Verbindung fur 
die Bremsanlage des Anhangefahrzeuges herstellbar 
und trennbar sind. Dies geschieht durch das Zusammen- 
schieben oder Auseinanderziehen zweier Kupplungs- 
paare mit je einem Kuppiungsmaul 14 am Zugfahrzeug 
und einem Kupplungsarm 13 am Ende eines Langstra- 
gers 12 am Boden des Anhangefahrzeuges. 

Zu weiteren Einzelheiten wird auf die oben genannte 
WO-92/04 205 verwiesen. 

Das Anhangefahrzeug 3 hat zwei Radachsen mit Ra- 
dern 6, 7, um ein waagerechtes Stehen des Anhangefahr- 
zeuges in entkuppeltem Zustand bei weggefahrenem 
Zugfahrzeug zu ermSglichen. Zu diesem Zweck kann 
statt der zweiten Radachse auch eine ausfahrbare 
Stutze am Anhangefahrzeug 3 vorgesehen sein (nicht 
gezeigt). 

Das Zugfahrzeug 2 nach der Erfindung kann front-, 
allrad- oder hinterradgetrieben sein. Um insbesondere 
im letztgenannten Fall in gekuppeltem Zustand einen 
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Antrieb der Fahrzeuganordnung uberhaupt zu ermogli- 
chen oder in den beiden erstgenannten Fallen einen 
Antrieb sowohl der Vorderr&der des Zugfahrzeuges als 
auch einer Radachse mit den Radern 6 oder 7 des An- 
hangefahrzeuges 3 zu ermdglichen, weist das Zugfahr- 
zeug ein Verteilergetriebe auf, von dem zwei Beispiele 
in den Fig. 3 und 7 dargestellt sind 

Fig. 3 zeigt eine erste Ausfuhrung eines dem Schalt- 
getriebe 20 nachgeschalteten Verteilergetriebes 22 mit 
einer Getriebeausgangswelle 21, einer ersten Abtriebs- 
welle 24, welche auf ein Differentialgetriebe 25 (Fig. 5) 
zum Antrieb der Hinterrader 4 des Zugfahrzeuges 2 
wirkt einer zweiten Abtriebswelle 26, welche mit einer 
in Fig. 8 gezeigten Antriebswelle 8 kuppelbar ist, die 
Uber ein Differentialgetriebe 27 auf die getriebene Rad- 
achse 9 mit den R&dera 6 des Anhangefahrzeuges 3 
wirken kann, sowie eine dritte Abtriebswelle 28, welche 
auf einen nicht gezeigten Achsantrieb der Vorderrader 
8 des Zugfahrzeuges 2 wirken kann. 

Das Verteilergetriebe 22 umfaBt drei Satze ZahnrS- 
der 32, 42; 36, 38 und 56, 54. Auf der Getriebeausgangs- 
welle 21 zwischen dem Schaltgetriebe 20 und dem Ver- 
teilergetriebe 22 sitzt drehfest, jedoch axial verschieb- 
lich (Doppelpfeil in Fig. 4) auf einer Keilverzahnung 31 
ein Schieberad 32 mit einer Umf angsnut 33 zum Eingrif f 
einer nicht gezeigten SchaltgabeL Das Schieberad 32 
hat eine AuBenverzahnung 34, mit der es mit einem 
Zwischenrad 36 zusammenwirken kann. Dieses Zwi- 
schenrad 36 wirkt mit einem Stirnrad 38 zusarnmen, das 
drehfest auf der dritten Abtriebswelle 28 fur den Vor- 
derradantrieb des Zugfahrzeuges sitzt Das Schieberad 
32 hat ferner eine Innenverzahnung 40, ttber welche es 
mit der AuBenverzahnung eines Ritzels 42 zusarnmen- 
wirkt, welches drehfest auf dem Welienende der zwei- 
ten Abtriebswelle 26 sitzt Dieses Welienende hat eine 
Sacklochbohrung 44, in der ein Wellenzapfen 46 der 
Zwischenwelle 21 uber Nadellager 48 drehbar gelagert 
ist Ferner sind Lager 50, 52 zum Abstutzen der Wellen- 
enden der Welle 21 und der Welle 26 im Lagergeh&use 
27 des Verteilergetriebes 22 vorgesehen. 

Auf der ersten Abtriebswelle 24 sitzt axial unver- 
schieblich ein Stirnrad 54, welches mit einem Zwischen- 
rad 56 kammt Das Zwischenrad 56 ist so angeordnet 
daB es in nach rechts geschobenem Zustand des Schie- 
berades 32 mit diesem zum Eingriff kommen kann, wo- 
bei die Innenverzahnung des Schieberades 40 nicht 
mehr mit dem Ritzel 42 kSmmt 

IiTder in Fig. 3 und 4 gezeigten Position treibt die 
Motorausgangswelle 19 uber das Schaltgetriebe 20 und 
Getriebeausgangswelle 21 sowie das Schieberad 32 und 
das Ritzel 42 sowohl die zweite Abtriebswelle 26 als 
auch uber das Zwischenrad 36 und das Stirnrad 38 die 
dritte Abtriebswelle 28 an. In diesem Zustand sind die 
Fahrzeuge 2, 3 miteinander starr gekuppelt, wobei die 
Fahrzeuganordnung Ober die Vorderrader 8 des Zug- 
fahrzeuges und die Rfider 6 des Anhangefahrzeuges 3 
angetrieben wird. 

Das Schieberad 32 ist in eine Stellung in Fig. 4 gese- 
hen nach links verschiebbar, in welcher seine Innenver- 
zahnung 40 nicht mehr mit dem Ritzel 40, 42, jedoch 
weiterhin mit dem Zwischenrad 36, aber noch nicht mit 
dem Zwischenrad 56 kammt In dieser Stellung wird ein 
Abtriebsdrehmoment ausschlieBlich Uber die Zahnrad- 
anordnung aus dem Schieberad 32, dem Zwischenrad 36 
und dem Stirnrad 38 auf die dritte Abtriebswelle 28 auf 
die Vorderr&der 8 des Zugfahrzeuges 2 Ubertragen. Da- 
bei konnen die Fahrzeuge 2, 3 gekuppelt oder entkup- 
pelt sein. 
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Bei einer weiteren Verschiebung des Schieberades 32 
in Fig. 3 und 4 gesehen nach links kommt seine AuBen- 
verzahnung 34 zus&tzlich in Eingriff mit dem Zwischen- 
rad 56, kammt aber weiterhin auch mit dem Zwischen- 
5 rad 36. In dieser Stellung ist ein Allradantrieb des Zug- 
fahrzeuges 2 verwirklicht; denn auBer dem Antrieb der 
dritten, zu den Vorderradern fuhrenden Abtriebswelle 
28 uber die Zahnradpaarung 36, 38 besorgt das Schiebe- 
rad 32 uber die Zahnradpaarung 56, 54 auch einen An- 
10 trieb der ersten Abtriebswelle 24, welche auf die Hinter- 
rader 4 des Zugfahrzeuges wirkt 

SchlieBlich ist das Schieberad 32 in eine in Fig. 4 au- 
Berst linke Stellung verschiebbar, in welcher es aus- 
schlieBlich uber die Zahnradpaarung 56, 54 die erste 
is Abtriebswelle 24 und damit die Hinterrader 4 des Zug- 
fahrzeuges antreibt Diese Stellung ist gegebenenfalls 
entbehrlich. 

Die Fig. 5 und 6 zeigen ein Beispiel fur die Ausbildung 
der anhebbaren Hinterrader mit den Htnterradern 4 des 
20 Zugfahrzeuges Z Dabei wirkt eine Anhebevorrichtung 
mit hydraulischem Zylinder 60 Ober einen Winkelhebel 
62 auf ein Achsrohr 64, das an seinen beiden Enden uber 
Langslenker 66, 68 die Rader 4 schleppt Mit 70, 72 sind 
die beiden uber die Abtriebswelle 24 (in Fig. 5 der Kiar- 
25 heit halber weggelassen) und das Differential 25 ange- 
triebenen Halbwellen der Zugfahrzeug-Hinterachse be- 
zeichnet Das Differential 25 ist an der Karosserie 74 des 
Zugfahrzeuges befestigt « 
Wenn die Hinterrader 4 des Zugfahrzeuges zum Ein- 
30 leiten einer Abkoppelung des Zugfahrzeuges 2 vom An- 
hangefahrzeug 3 abgesenkt werden, wird durch die Ab- 
senkbewegung ein Schieber 37 betatigt, welcher auf die 
in Fig. 4 bei 35 angedeutete, in die Nut 33 des Zahnrades 
32 eingreifende Schaltgabel im Sinne einer Ausrflckbe- 
35 wegung des Zahnrades 32 in Pfeilrichtung nach links zur 
Trennung des Zahnrades 32 vom Zahnrad 42 wirkt Da- 
durch wird die Antriebsverbindung zur zweiten Ab- 
triebswelle 26 automatisch unterbrochen. 
Zu weiteren Einzelheiten der Anhebevorrichtung und 
40 Hinterachsgestaltung wird auf die WO-92/04 205 ver- 
wiesen. H * 

Die nun anhand von Fig. 7 beschriebene weitere Aus- 
fuhrung der Erfindung ist auf ein Zugfahrzeug mit Hin- 
terradantrieb beschrankt Gleiche oder gleichwirkende 
45 Teile sind dabei mit gleichen Bezugszahlen wie in Fig. 3 
bezeichnet und zur Vermeidung von Wiederholungen 
nicht noch einmal in alien Einzelheiten beschrieben. 

Der Hauptunterschied der Ausfuhrung nach Fig. 7 
und der Ausftihrung nach Fig. 3 besteht darin, daB infol- 
50 ge des Fortfalls des Frontantriebes die Abtriebswelle 28 
mit der zugehorigen Zahnradpaarung 36, 38 entfallen 
ist Somit hat das Verteilergetriebe 22 lediglich eine er- 
ste Abtriebswelle 24 und eine zweite Abtriebswelle 26, 
wobei hier die erste, auf die Hinterrader 4 des Zugfahr- 
55 zeuges wirkende Abtriebswelle 24 unterhalb der zwei- 
ten Abtriebswelle 26 zum Antrieb einer Antriebsachse 9 
(Fig. 8) des Anhangefahrzeuges gezeichnet ist 

Bei der Ausftihrung nach Fig. 7 weist das Verteilerge- 
triebe 22 nur zwei Schaltstellungen auf, wobei in der 
60 ersten, in Fig. 7 gezeigten Schaltstellung die Innenver- 
zahnung 40 (vergleiche Fig. 4) mit dem auf der zweiten 
Abtriebswelle 26 festsitzenden Ritzel 42 kammt Dabei 
wird die gesamte, Ober die Motorabtriebswelle 19 des 
Zugfahrzeuges 2 in das Schaltgetriebe 20 und von dort 
65 uber die Getriebeausgangswelle 21 zum Verteilerge- 
triebe 22 iibertragene Motorleistung auf die Rader 6 des 
Anhangefahrzeuges zu einem reinen Schiebebetrieb 
iibertragen. Diese in Fig. 7 gezeigte Schaltstellung ist 
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zwangslaufig einem Zustand mit gekuppelter Fahrzeug- 
anordnung und mit angehobenen Hinterradern 4 des 
Zugfahrzeuges 2 zugeordnet 

In einer zweiten Schaltstellung, in welcher das Zug- 
fahrzeug 2 vom AnhSngefahrzeug 3 entkuppelt und die 5 
Hinterrader 4 abgesenkt sind, ist das Schieberad 32 in 
Fig. 7 nach links in eine Stellung verschoben, in der es 
keinen Kontakt mehr mit dem Ritzel 42 hat sondern mit 
dem Zwischenrad 56 kammt, welches seinerseits mit 
dem Stirnrad 54 auf der ersten Abtriebswelle 24 kammt 10 
In diesem Betriebszustand wird die gesamte Motorlei- 
stung auf die erste Abtriebswelle 24 und damit auf die 
Hinterrader 4 des Zugfahrzeuges 2 iibertragen. 

Ferner kann eine Vorrichtung zum automatischen 
Trennen der Antriebsverbindung zwischen dem Vertei- 15 
lergetriebe 22 und der ersten Abtriebswelle nutzlich 
sein, welche durch das Kuppeln der beiden Fahrzeuge 2, 
3 ausgelost wird, um einen Antrieb der angehobenen 
Hinterrader 4 des Zugfahrzeuges bei gekuppelter Fahr- 
zeuganordnung z u vermeiden. 20 

Die Fig. 8 und 9 zeigen eine Besonderheit, welche den 
Kupplungsvorgang und den Fahrbetrieb mit angetrie- 
benen Radern 6 des Anhangefahrzeuges 3 erleichtern. 
Wie im einzeinen die Fig- 9 zeigt, ist die zweite Ab- 
triebswelle 26 an ihrem freien Ende mit einer Keilver- 25 
zahnung 76 versehen, die mit einer Keilverzahnung am 
inneren Umfang eines Kupplungsrohres 80 zusammen- 
wirken kann. Zum leichteren Eingreif en sind die aufein- 
ander zuweisenden Auslaufenden der Keilverzahnun- 
gen bei 77 und 79 mit sehr spitzem Winkel angepfeilt In 30 
das andere Ende des Kupplungsrohres 80 ragt ein Wel- 
lenzapfen 82 an der Welle 8 hinein, der ebenfalls uber 
eine Keilverzahnung 83 mit der Keilverzahnung 78 im 
Kupplungsrohr 80 zu einer DrehmomentObertragung 
zusammenwirken kann. Die Htilse 80 ist auf dem Wei- 35 
lenzapfen 82 gleitbar und stfitzt sich fiber eine Mutter 84 
und eine Schraubendruckfeder 86 gegen einen Bund 88 
der Welle 8 ab. 

Mit der beschriebenen Konstruktion werden beim 
Einkuppeln der Kupplungsvorrichtung 13,14 auch die 40 
Wellen 26 und 8 in miteinander fluchtender Lage im 
Drehsinne formschliissig gekuppelt, wobei die Feder 86 
axiale StoBbelastungen abfangt Dies ermoglicht einen 
"starren" Durchtrieb zum Anhangefahrzeug ohne die 
Notwendigkeh von Kardangelenken im Antriebsstrang. 45 
Das Einkuppeln der Wellen 26, 8 wird uber einen Stel- 
lungsgeber 90 (Fig. 9) erf aBt, der dem Fahrer das erf olg- 
te Einkuppeln Uber eine Kontrollampe signalisiert 

Es versteht sich, daB die AusfOhrung nach den Fig. 8 
und 9 sowohl bei einem Verteilergetriebe nach den 50 
Fig. 3 und 4 als auch bei einem Verteilergetriebe nach 
Fig. 7 realisierbar ist Im ersteren Falle findet eine Dreh- 
momentObertragung auf die Hinterrader 6 des Anhan- 
gefahrzeuges 3 nur statt, wenn das Verteilergetriebe in 
der in Fig. 3 und 4 gezeigten Schaltstellung ist 55 

Patentanspriiche 

1. Fahrzeuganordnung mit einem Zugfahrzeug (2), 
das uber eine Kupplungsvorrichtung (13, 14) mit 60 
einem mindestens zweiradrigen Anhangerfahrzeug 
(3) starr verbindbar ist, wobei im zusammengekup- 
pelten Zustand die Hinterrader (4) des Zugfahrzeu- 
ges (2) von der Fahrbahn abgehoben sind, dadurch 
gekennzeichnet, daB am Zugfahrzeug (2) ein dem 65 
Qblichen Getriebe (20) nachgeschaltetes Verteiler- 
getriebe (22) angeordnet ist, welches eine erste und 
eine zweite Abtriebswelle (24, 26) hat, wobei die 



erste Abtriebswelle (24) zum Achsantrieb einer 
Radachse des Zugfahrzeuges (2) und die zweite Ab- 
triebswelle (26) zum Achsantrieb einer Radachse 
(9) des Anhangefahrzeuges (3) vorgesehen sind, 
wobei die Achsantriebe durch die Antriebseinheit 
des Zugfahrzeuges (2) erfolgen und wobei die Hin- 
terrader (4) des Zugfahrzeuges (2) im zusammenge- 
kuppeltem Zustand von der Antriebseinheit abge- 
koppelt sind. 

2. Fahrzeuganordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Verteilergetriebe (22) eine 
dritte Abtriebswelle (28) zum Achsantrieb einer 
weiteren Radachse (Rader 8) des Zugfahrzeuges (2) 
aufweist 

3. Fahrzeuganordnung nach Anspruch 1, bei dem 
das Zugfahrzeug hinterradgetrieben ist, dadurch 
gekennzeichnet, daB in entkuppeltem Zustand der 
beiden Fahrzeuge (2, 3) die erste Abtriebswelle (24) 
und in gekuppeltem Zustand der beiden Fahrzeuge 
die zweite Abtriebswelle (26) in Antriebsverbin- 
dung mit dem zugehorigen Achsantrieb stehen 
(Fig. 7,8). 

4. Fahrzeuganordnung nach Anspruch 2, bei dem 
das Zugfahrzeug front- oder allradgetrieben ist, da- 
durch gekennzeichnet, daB in entkuppeltem Zu- 
stand der beiden Fahrzeuge (2, 3) die erste und/ 
oder dritte Abtriebswelle (24, 28) in Antriebsver- 
bindung mit dem oder den Achsantrieben des Zug- 
fahrzeuges (2) stehen und in gekuppeltem Zustand 
der beiden Fahrzeuge die zweite Abtriebswelle (26) 
in Antriebsverbindung mit dem Achsantrieb des 
Anhangefahrzeuges (3) und/oder die dritte Ab- 
triebswelle (28) in Antriebsverbindung mit dem 
Vorderachsantrieb des Zugfahrzeuges (2) stehen 
(Fig. 3). 

5. Fahrzeuganordnung nach Anspruch 3 oder 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Verteilergetriebe 
(22) ein Schieberad (32) aufweist, das drehfest, je- 
doch axial verschieblich auf einer Getriebeaus- 
gangswelle (21) des Zugfahrzeuges (2) zwischen 
Schaltstellungen des Verteilergetriebes verschieb- 
lich wahlweise in Eingriff mit Zahnradpaaren (36, 
38; 56, 54) zum Antrieb der jeweils gewiinschten 
Achsantriebe bringbar ist. 

6. Fahrzeuganordnung nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Schieberad (32) eine Au- 
Benverzahnung (34) zum Eingriff mit einem Zwi- 
schenrad (56) zum Antrieb der ersten Abtriebswel- 
le (24) und eine Innenverzahnung (40 ) zum Eingriff 
mit einem auBenverzahnten Rad (42) zum Antrieb 
der zweiten Abtriebswelle (26) aufweist (Fig. 4 und 

n 

7. Fahrzeuganordnung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Schieberad (32) eine Au- 
Benverzahnung (34) zum Eingriff mit mindestens 
einem von zwei Zwischenradern (56, 36) zum wahl- 
weisen Antrieb der ersten und/oder dritten Ab- 
triebswelle (24, 28) und eine Innenverzahnung (40) 
zum Antrieb der zweiten Abtriebswelle (26) auf- 
weist, und daB das Schieberad (32) im ausgerQckten 
Zustand seiner Innenverzahnung (40) entweder mit 
dem einen Zwischenrad (36) zum Antrieb der drit- 
ten Abtriebswelle (28) oder dem anderen Zwi- 
schenrad (56) zum Antrieb der zweiten Abtriebs- 
welle (24) oder mit beiden Zwischenradern (56, 36) 
zum gleichzeitigen Antreiben der ersten und der 
dritten Abtriebswelle (24, 28) in Eingriff bringbar ist 
(Fig. 4). 
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8. Fahrzeuganordnung nach einem der Anspruche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB eine Vorrich- 
tung zum Trennen der Antriebsverbindung zwi- 
schen dem Verteilergetriebe (22) und der zweiten 
Abtriebswelle (26) vorgesehen ist, wobei diese Vor- 5 
richtung durch das Abkuppein des Anhangefahr- 
zeuges (3) vom Zugfahrzeug (2) ausldsbar ist 

9. Fahrzeuganordnung nach einem der Anspruche 1 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB eine Vorrich- 
tung zum Trennen der Antriebsverbindung zwi- 10 
schen dem Verteilergetriebe (22) und der ersten 
Abtriebswelle (24) vorgesehen ist, wobei diese Vor- 
richtung durch das Kuppeln der Fahrzeuge (2, 3) 
oder das Anheben der Hinterr&der (4) des Zugfahr- 
zeuges (2) ausl6sbar ist 15 

10. Fahrzeuganordnung nach einem der Anspruche 
1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB ein liber eine 
Feder (86) axial abgestfitztes Kupplungsrohr (80) 
vorgesehen ist, flber welches die zweite Abtriebs- 
welle (26) fluchtend mit emer Antriebswelle (8) am 20 
Anh&ngefahrzeug (3) zur Drehmomentubertra- 
gung axial gleitbar kuppelbar ist, so daB StoBbela- 
stungen aufgefangen werden. 
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